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Sind sie so
verschieden?

Bei Bruce Farr Yacht Design in den USA werden schnelle Regattayachten eben-
so konstruiert wie Serienschiffe. V6llig unterschiedlich im Ansatz kénnte man
denken, doch fiir das Team von Farr Yacht Design ist jede neue Yacht eine
Herausforderung, an der es von dem ersten Planungsschritt bis weit tiber
den ersten Segeltag involviert sein méchte. Man versteht sich als Teil des
Projektes, wie Marcus Schlichting in einem Interview mit Farr Yacht
Designchef Patrick Shaugnessy erfuhr. Uber die Geschichte eines der
erfolgreichsten Yachtdesignbiiros, seine Philosophie, wie das per-
fekt Schiff fiir eine Weltumseglung aussehen kénnte und die neue
Bavaria 50 mehr auf den folgenden Seiten.
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Farr history

Von erfolgreichen America’s Cuppern bis zu Serienyachten, Farr Yacht Design war und ist vielfiltig.

Nachdem der gebiirtige Neuseeldn-
der Bruce Farr einen sehr erfolg-
reichen 18-Fuf3-Skiff gezeichnet
hatte, machte er sich 1973 als Yacht-
konstrukteur selbststindig. Anfang
der 1980er verlegte er seinen Wohn-
und Geschiftssitz in die USA und
griindete zusammen mit dem Ame-
rikaner Russel Bowler Bruce Farr
& Associates. Schnell wuchs die
spdter in Bruce Farr Design um-
benannte Gemeinschaft innovativer
Yachtkonstrukteure zu einem der
bekanntesten und erfolgreichsten
Yachtdesign-Biiros. Wer Ende der
1980er Jahre beim Admiral’s Cup
vorne mitsegeln wollte, liefs sich sei-
ne IOR-Yacht von Bruce Farr zeich-
nen, als Alternative und ebenso er-
folgreich gab es nur Judel/Vrolijk
aus Hamburg. Zwischen 1987 und
2007 entstanden ganze Flotten von
America’s-Cup-Yachten unter der
Leitung von Bruce Farr. Wer beim
Volvo Ocean Race 2000/2001 kein
Farr-Design an den Start brachte,
hatte quasi schon auf der Startlinie
verloren. Doch das ist nur ein Teil
der Geschichte, denn noch mehr
Fahrten- und Serienyachten star-
teten ihre Karrieren in den Compu-
tern von Bruce Farr Design.
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Bruce Farr hat sich in-
zwischen aus dem ak-
tiven Geschift zurtick-
gezogen, fungiert als
Vice President zusam-
men mit Russel Bowler
und tiberldsst einer neu-
en Generation die Ge-
schicke der Firma.

Seit 2008 ist Pat Shaugh-
nessy der neue Kopf und
Prasident. Und es sind
keine leichten Zeiten
fur den 40-dhrigen
aus Maryland. Seit der
America’s Cup auf Ka-
tamarane umgestiegen
ist und die Vermark-
tung und die Organisa-
tion ausschliefilich iiber
den Verteidiger Oracle
Racing in Person ihres
Chefs Russel Coutts
lauft, sind auch die He-
rausforderer nicht mehr
auf Biiros wie Farr Yacht
Design angewiesen. Im
Startgeld fiir den America’s Cup
enthalten ist gleich ein Designpaket
von Oracle enthalten, quasi als
Starterkit fuir eigene Entwicklungen
von  America’s-Cup-Katamarane.
Auch beim Volvo Ocean Race fahrt
beim jetzt laufenden Rennen nur
einer von fiinf Neubauten mit dem
Label Farr Design um die Welt. Wie
gut, dass man schon vor Jahren den
Serienyachtbau als weitere Ertrags-
sdule aufgebaut hatte. Beneteau
gehorte mit der First 40.7 zu den
ersten Grofsserienwerften, die sich
mit einem ,, Designed by Bruce Farr”
schmiickten und viele Trophéen auf
internationalen Regattabahnen ein-
sammelten. Einen Marketingimpuls
fiir das gesamte Modellprogramm
einer Werft. Ein Erfolg auf Regatta-

bahnen transferieren Kunden gerne
auch auf die anderen Yachten einer
Werft, denn wenn eine Yacht schnell
ist, werden die anderen keine Enten
sein.

Seit zwei Jahren gehort Bavaria
Yachtbau zu den ganz grofien Kun-
den. Alle Segelyachten aus Giebel-
stadt werden nun in Zusammen-
arbeit zwischen Farr Yacht Design,
BMW Group Designworks USA,
einer Tochterfirma der Miinchner
BMW Group und den Verantwort-
lichen Produktmanagern bei Bava-
ria Yachtbau entwickelt und zur Se-
rienreife gebracht. Bestes Beispiel ist
die neue Bavaria 50, die das YACH-
TING-blue-Team im Frithsommer
in der Tiirkei testen konnte.
www.farrdesign.com [ |



Farr reality

Interview mit Patrick Shaughnessy, Prasident von Farr Yacht Design aus Annapolis

Yachting blue: Das Portfolio an
Yachtdesigns, die Farr Yacht Design
konstuiert, ist sehr breit gefichert.
Es reicht von schnellen Regatta-

yachten, tiber sehr erfolgreiche Ein-
heitsklassen, wie der Farr 40 und
der neuen Farr 400 und geht {iber
in den Markt fiir Serienschiffe. Zum
Beispiel stammt die neue Bavaria
50, wie bereits eine ganze Reihe von
Bavaria-Modellen von Farr Yacht
Design. Worin besteht der grofie
Unterschied, wenn man einen IRC
55-Renner konstruiert oder eine
Bavaria 507

Patrick Shaughnessy: Einer der
Griinde, der die Arbeit fiir Farr Yacht
Design so einzigartig und spannend
macht, ist die grofie Vielfalt der Pro-
jekte, die wir machen und erleben
diirfen. Wir sind sehr glicklich in
so viele wirklich unterschiedliche
Projekte involviert zu sein, denn
jedes neue Projekt ist eine neue He-
rausforderung. Unser Team bei Farr
Yacht Design ist sehr kompetent
und liebt es die Moglichkeit zu ha-
ben, fiir die grofien Regattaprojekte
zu forschen, zu entwickeln und
neue Yachten zu designen. Gleich-

falls haben wir festgestellt, dass
unsere Forschungsarbeit auch in
anderen Industrien auflerhalb des
Wassersport sehr gefragt ist und
haben diese Herausforderung an-
genommen. Und diese Erfahrungen
bringen wiederum viele neue Er-
kenntnisse in unsere Arbeit beim
Konstruieren neuer Yachten und
machen uns als Yachtdesigner noch
besser. Auch die Arbeit an Renn-
und Fahrtenyachten befruchtet sich
gegenseitig. Wenn wir auf einer
Rennyacht ein Kilogramm einspa-
ren konnen, konnen wir es auch bei
Fahrtenyachten. Durch die grofien
Serien werden viele Euros gespart,
die die Yacht giinstiger fiir den Eig-
ner machen. Jedes Projekt soll sein
selbst gestecktes Ziel erreichen, da-
fiir arbeiten wir hart. Wir konzen-
trieren uns immer auf die einzelnen
Projekte und ihre Wettbewerbsfa-
higkeit, auf dem Wasser und wirt-
schaftlich. Am Ende geht es darum,
die vom Kunden gewiinschten An-
forderungen an eine Yacht und ihr
Design zu erreichen, besser noch zu
tibertreffen. Insofern sind alle Pro-

Einfach ein paar
Zeichnungen tiber den
Tisch zu schieben ist
nicht der Anspruch von
Farr Yacht Design

jekte, ob ein Design fiir eine schnelle
Rennziege oder eine solide Fahrten-
yacht gleich. Den Unterschied ma-
chen immer die verschiedenen Ziele,
die erreicht werden sollen. Jedes
Projekt ist eine eigene Herausfor-
derung an uns und es ist spannend,
dann den Entwicklungsprozess bis
zum Ansegeln zu begleiten.

Wenn man sich den Linienriss der
neuen Bavaria 50 anschaut, ist die
Rumpfform sehr voll und volu-
mig im Vorschiffsbereich, nicht so
keilférmig wie es viele IRC-Renn-
designs
Fahrtenyachten zeigen. Ist das ein

und inzwischen viele
Tribut an mehr Lebensraum unter
Deck im Vorschiff? Allerdings wis-
sen wir, dass die Bavaria 50 extrem
gut und schnell segelt, sie ldsst sich
fast wie eine moderne Rennyacht
steuern. Was ist das Geheimnis
eine Fahrtenyacht so zu zeichnen,
dass sie schnell segelt und viel Platz
unter Deck bietet?

Sicherlich ist es die grofite He-
rausforderung beim Design einer
Fahrtenyacht, das Interieur unter
Deck in eine Schale zu verpacken,
die exzellente Segeleigenschaften
verspricht oder sogar garantiert.
Aber jedes Design, das wir entwi-
ckeln, profitiert aus unseren grof-
en Erfahrungen aus dem America’s
Cup, dem Volvo Ocean Race und
vielen anderen grofien Segelregat-
ten. Nicht immer sind solche Er-
fahrungen eins zu eins iibertragbar,
aber wir haben den Anspruch, dass
jedes Farr-Design tiber gute Segel-
qualititen verfiigt. Unsere Yachten
sollen beim Segeln die richtige Ba-
lance aufweisen, sie sollen Vertrau-
en, aber auch Nachsichtigkeit auf
dem Wasser ausstrahlen. Der Steu-
ermann einer Bavaria 50, so setzen
wir voraus, verfiigt natiirlich nicht
iiber die Erfahrungen eines profes-
sionellen Regattasteuermanns auf
einer IRC-Yacht. Aber dieselben
Eigenschaften einer Yacht, die ei-
nen Profi am Ende eines Regatta-
tages vielleicht gewinnen und gut
aussehen lassen, zaubern einem
Amateursteuermann ein Licheln
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Projekte wie das des Volvo Ocean Race Teams Abu Dhabi Racing betreut das Team von Farr Yacht Design vom ersten Planungs-

schritt bis zum Zieleinlauf. Die Crew vertraut auf die Ingenieursleistung und das schnelle Design von Farr Yacht Design.

beim Segeln auf das Gesicht. Es
muss eben ein Produkt sein, das
jedem Eigner positive Erfahrungen
schenkt. Unser Markt ist sehr sensi-
bel, dass wir nicht weniger als das
Beste zur Verfiigung stellen wollen.
Es gibt dabei kein Geheimnis oder
etwa einen Zauberstab. Es ist harte
Arbeit und viel Erfahrung um die
richtige Mischung aus Komfort,
perfekten und schnellen Segeleigen-
schaften und Sicherheit in jedes De-
sign einflieflen zu lassen.

Es ist immer eine Herausforderung,
eine gesunde Mischung aus den
Platzanforderungen unter Deck und
dem Design zu finden, aber bei der
Bavaria-Cruiser-Line scheint es uns
gut gelungen zu sein.

Falls ich dich und Farr Design bit-
ten wiirde mir eine 40-Fuf3-Yacht zu
zeichnen, mit der ich und meine we-
niger segelerfahrene Freundin eine
Weltumseglung starten wollen.

Wie wiirde das Boot hinsichtlich
Rumpfdesign, Segelfléche und an-
deren Kriterien aussehen?

Zunichst wiirde ich dich bitten, den
Start zur Weltumseglung so lange
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zu verschieben, bis deine Freundin
die notige Erfahrung, die fiir eine
Weltumseglung nétig ist, sammeln
konnte. Denk an deine und ihre Si-
cherheit. Farr-Design ist sehr stolz
darauf, immer ein Teil des gesam-
ten Projektes zu sein. Wir schieben
nicht nur einen Stapel Zeichnungen

Profisteuermann
und Freizeitskipper
haben dhnliche
Anspriiche an
eine Yacht.

tber den Tisch und verabschie-
den uns dann. Wir sind gerne bei
jedem Schritt, der in der Planung
eines solchen Projektes enthalten
ist, beteiligt. Nur so konnen wir das
optimale Design und die richtige In-
genieursleistung in das Projekt ein-
flieflen lassen.

Fiir deine Yacht wiirden wir uns
auf ein Konzept konzentrieren, das
auf Seegingigkeit und Sicherheit
ausgelegt ist. Aus der Sicht eines
Yachtkonstrukteurs bedeutet dies:

Die Yacht muss einhand oder zu-
mindest mit kleiner Crew segelbar
sein. Die Segelfliche sollte schnell
und unkompliziert den Wind- und
Wetterbedingungen  anzupassen
sein, so dass der Autopilot immer
sicher und ohne hohen Energieauf-
wand Kurs halten kann. Wasser-
und Kraftstofftanks sowie Stau-
raum spielen auf einer Langfahrt
eine grofie Rolle. Die Beladung
sollte sich nicht negativ auf die Se-
geleigenschaften auswirken. Der
Erfolg einer Weltumseglung hangt
unmittelbar mit derem glticklichen
und sicheren Ende ab und natiir-
lich von den Erfahrungen, die deine
Freundin wihrend der Reise gesam-
melt hat. Die Yacht sollte in ihrem
Charakter also viel Sicherheit ver-
mitteln, damit ihre Erfahrungen als
Seglerin wihrend der Reise stindig
wachsen konnen.

Es ist eben wichtig alle Eigen-
schaften, die eine solche Yacht hat
gut aufeinander abzustimmen, dass
man sie leicht und mit viel Spaf se-
geln kann. Deine Yacht ist auf der
Weltumseglung der Platz an dem
ihr euch am meisten aufhalten wer-
det und deshalb muss man sich da-

Foto: Nick Dana/Volvo Ocean Race



Auf dieselben Eigenschaften wie Profi-Crews vertrauen auch Fahrtensegler. Eine Yacht fiir lange Torns muss sicher, leicht zu

Foto: Imke Feddersen

bedienen und schnell sein. Seit zwei Jahren arbeitet Farr Yacht Design unter anderem fiir Bavaria Yachtbau.

rauf wohlfiihlen. Ich denke, wenn
du einen guten Job bei der Planung
und Umsetzung eines solchen Pro-
jektes gemacht hast, ist die Yacht
selber nur noch ein kleiner Teil der
ganzen Story. Die Erfahrungen,
die man auf einer Weltumseglung
macht und die tollen Kiisten, Re-
viere und Hifen, die man gesehen
hat, sollen spater die Erinnerung
beleben.

Wenn du eine Yacht fiir dich selbst
entwerfen wiirdest, wie wiirde sie
aussehen?

Fiir mich wére klein und simpel
genug. So, dass ich sie in ganz be-
sonderen Momenten und spontan
nutzen konnte. Sehr oft besteht nur
die Gelegenheit spat am Abend in
netter Abendddmmerung ein paar
Stunden auf dem Wasser zu ver-
bringen. Oder vielleicht auch als
lange Mittagspause und einfach nur
wenn schoner Wind weht. Es muss
unbedingt eine Yacht sein, die klas-
sische Aspekte enthilt.

Ich liebe es, wenn das Design eine
Hommage an Dinge ist, die es einst
gab. Gerne sollte meine Yacht ein

Geschwindigkeitspotenzial haben,
welches man ihr nicht gleich ansieht.
Damit man auch grofiere Yachten
mal beim Rennen in den Hafen
iiberraschen kann. Sie sollte aber
schon so grofs sein, damit ich mal
eine Nacht darauf schlafen kann,
zum Beispiel wenn man gemiitlich
in einer Bucht liegt. Eine Nasszelle
mit Dusche und eine kleine Pantry
gehoren ebenfalls fiir mich dazu.
Das Cockpit und das Deckslayout
miissen grofziigig sein, um mich
bequem in die Sonne legen und ein
gutes Buch lesen zu konnen. Die
Yacht sollte auch leicht in und aus
dem Wasser zu holen sein, um fle-
xibel zu bleiben. Und ich brauche
viel Segelfldche, damit ich auch mit
leichten Winden das Segeln in der
Chesapeake Bay genieflen kann.
Aber die Segel miissen auch schnell
und leicht zu setzen und zu bergen
sein, damit ich den an Steg segeln
kann.

Die Leute sollen sich nach meiner
Yacht umdrehen und sofort das Be-
diirfnis haben auch eine solch scho-
ne Yacht zu besitzen. Klar, dass ich
das aber nicht zulassen werde, denn
meine Yacht soll einzigartig sein.

Was sind die groflen Projekte fiir
Farr Yacht Design in der nichsten
Saison?

Wir haben einen grofien Mix aus
vielen interessanten Projekten im
kommenden Jahr, und wir sind
mit vielen potenziellen Kunden
im Gesprich, restliche Slots fiir
2012, also Zeitfenster in denen wir
noch Designprojekte verwirklichen
konnen, zu belegen. Zum Beispiel
arbeiten wir an einer Kkleineren
Kielboot-Einheitsklasse, die Vision
Modellreihe von Bavaria soll weiter
ausgebaut werden, es sind einige
grofle Fahrtenyachten dabei, ein
Open 60 fiir das néchste Barcelona
World Race, Forschung an einem
Wasserkraftwerk und nattirlich un-
terstiitzen wir beim Volvo Ocean
Race das Team Abu Dhabi Ocean.
Wir leben und arbeiten in einer Zeit
mit steigendem Wettbewerbsdruck
und wir sind in der gliicklichen
Lage, tiber ein gesundes Wachstum
an Auftrigen zu verfiigen.

Wir sind ein grofiartiges Team bei
Farr Yacht Design und freuen uns
auf die Herausforderungen des
Jahres 2012. |
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Farr Bavaria 50

Die Bavaria 50 hat das Potenzial zur Blauwasseryacht wie Marcus Schlichting (Text)
und Imke Feddersen (Fotos) vor der Alacati Marina in der Tiirkei feststellen konnten.

- 3 - R o e

Ein gut proportionierter Rumpf mit viel Volumen im Vorschiff und ein tiefer Schwerpunkt lassen die Bavaria 50 aufrecht und sicher

e i

segeln. Eine Doppelruderanlage fiir eine ausgeglichene Kursstabilitat tragt ebenfalls zur guten Seegéngigkeit bei.

Bavaria hat in den letzten Jahren
keine Schritte in ihrer Produktent-
wicklung gemacht, es waren fast
Spriinge. Das miissen auch Konkur-
renten inzwischen neidlos anerken-
nen, auch wenn iiber das dufierliche
Design geteilte Meinungen vertrete
sind. Die Yachten, die inzwischen
die Werft in Giebelstadt verlassen,
sind werthaltiger, cleverer und da-
mit qualitativ hochwertiger gebaut
als ihre Vorgingerinnen. Das soll
nicht heifien, dass é&ltere Bavarias
schlecht sind, doch schaut man et-
was genauer hin, sind die neuen
Yachten durchdachter und besser
gebaut. Das fiir Bavaria Yachtbau

80 YACHTING blue 4-11

beriihmte  Preis-Leistungsverhalt-
nis ist dabei gesund geblieben und
die Modellreihe von Segelyachten
zwischen 32 und 55 Fuf§ bleibt er-
schwinglich, nur: Jetzt bekommt
man noch etwas mehr fiir sein Geld.
Das liegt zum grofien Teil an der ef-
fektiven Zusammenarbeit zwischen
Farr Yacht Design, verantwortlich
fur Rumpf und Deck, der BMW
Design Group, verantwortlich fiir
das Erscheinungsbild der Yachten
und Bavaria Yachtbau selbst, die
viel Zeit und neues Knowhow in
die Entwicklung investiert haben.
Es sind die Kleinigkeiten, an denen
man diese neue Strategie oft erst

erkennt. Wer sich im Salon bewegt
hilt sich unweigerlich hin und wie-
der an den Kanten und Leisten von
Salontisch, Navigationsecke oder
Pantry fest. Die sind auf der Bava-
ria aus Vollholz. Klingt zwar selbst-
verstiandlich, ist es aber bei vielen
Serienyachten heute nicht mehr.
Bavaria Produktionsberater Peter
Meyer und Produktmanager Dani-
el Kohl sind sich aber einig. Die 120
Kilogramm mehr Gewicht, die die
Bavaria 50 dadurch auf die Waage
bringt und die zusitzlichen Kosten
bei Produktion sind gut investiert:
die Yacht wirkt wertiger. Thema
Festhalten: Stabile Handldufe und




Die 105 Prozent des Vorsegeldreiecks groBe Genua und das RollgroB bringen es zusammen auf 131 Quadrameter Segelflache.

Trotzdem, die 15,57 Meter lange Bavaria ist problemlos zu zweit oder zu dritt zu segeln. Platz haben bis zu zehn Segler an Bord.

Moglichkeiten um sich in schwerer
See festzuhalten gibt es reichlich auf
der Bavaria 50. Selbst in den Nass-
zellen wurde an Griffe gedacht, ein
deutliches Zeichen, das die Bavaria
50 zum Segeln und nicht als Hafen-
palast gebaut wird. Das war nicht
immer so bei Bavaria.

Je nach gewtiinschtem Nutzen bietet
Bavaria die 50er in vier verschie-
denen Innenlayouts von drei bis
fiinf Kabinen an. Allen Versionen
gleich sind die beiden grofien Ach-
terkabinen mit Doppelkoje und der
groB3ziigige Salon. Die U-formige
Pantry an der Backbordseite und
die Sitzecke mit Bank bieten knapp
zehn Personen Platz. Vor dem Mast
kann der Eigner wihlen, ob er den
Platz fiir seine Eignerkabine ganz
allein beansprucht oder noch eine
weitere kleine Kabine mit Doppel-
stockkojen benétigt. Fiir den Char-
terbetrieb stehen die Versionen mit
zwei gleich grolen Doppelkabinen

im Vorschiff, und als absoluter Ko-
jentransporter, die Fiinf-Kabinen
Version mit einer weiteren kleinen
Doppelstockkabine Dann
sollten die zehn Personen vom Sa-
lontisch auch alle eine eigene Koje
auf der Bavaria 50 gefunden haben.
Wer nach Wasser- und Kraftstoff-
tanks sucht, sollte ein Blick unter
die Bodenplatten riskieren, dort
sind sie schwerpunktfreundlich
untergebracht. Und wer schon in
die Bilge blickt wird feststellen,
auch auf der Bavaria 50 sind Kiel
und Bodengruppe fest miteinander
verbunden. Auch dies ist erst seit
dem Eintritt von Farr Yacht Design,
sowie auf Drédngen der Bavaria-
Ménner Peter Meyer und Daniel
Kohl, seit einigen Modellen eine
Selbstverstandlichkeit. Alle Kréf-
te aus dem Rigg, dem Rumpf und
dem Kiel werden in der stabilen Bo-
dengruppe zusammengefasst und
aufgefangen. Wie einfach sich eine

vorn.

immerhin 15,57 Meter lange Yacht
schon im Hafen mand&vrieren ldsst,
kann ohne Probleme mit der Bava-
ria 50 ausprobiert werden. Der Vol-
vo Penta D2-Motor mit 55 Kilowatt
und das verniinftig dimensionierte
Bugstrahlruder schieben die fast 15
Tonnen miihelos vom Liegeplatz.
Bei seichten 1.000 Umdrehungen
der Maschine ist der Diesel mit
recht leisen 67 Dezibel im Salon
zu vernehmen und selbst bei zur
schnellen Marschfahrt nétigen 2.500
Umdrehungen pro Minute brummt
es mit gerade 81 Dezibel im Salon,
ghnlich laut wie normaler Strafien-
larm. Fir lange Torns unter Motor
haben Volvo Penta und Bavaria auf
der 50 die sogenannte Overdrive-
Funktion installiert. Die Steigung
des Propellers kann ohne eine kom-
plizierte Mechanik oder Hydraulik
gedndert werden. Einfach tiber die
Einhebelschaltung des Motors kurz
riickwiérts fahren und dann wieder
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Viele Handlaufe im Salon gewahrleisten ein sicheres Bewegen unter Deck auch bei Seegang oder Lage. Fir ausreichend Licht

sorgen im gesamten Schiff 14 Fenster und 16 Luken.

auf Voraus einkuppeln. Schon
braucht man weniger Drehzahl und
damit weniger Sprit fiir die glei-
che Geschwindigkeit. Bringt es die
Bavaria 50 bei normaler Propeller-
steigung auf 7,2 Knoten bei 2.000
Umdrehungen pro Minuten, sind es
im Overdrive 8,7 Knoten. Um wie-
der aus dem Overdrive in den Nor-
malbetrieb zu schalten, braucht nur
kurz ausgekuppelt zu werden. Der
Propeller faltet sich kurz und 6ffnet
dann mit normaler Steigung.

Aber wir sind in die Tiirkei gereist
um zu segeln. Und das kénnen wir
auch unter perfekten Bedingungen
mit Wind um die 8 Knoten und
herrlichem Sonnenschein. Um den
wirklichen Segelspaf3 der Bavaria
50 zu erleben, haben wir im Hafen
das als Sonderausstattung lieferbare
Bimini-Top entfernt und die Gen-
nakerschoten geschoren. Mit Roll-
grofisegel und weil der Kurs gerade
stimmt, setzen wir auch gleich den
Gennaker. Wir sind zwar zu viert
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an Bord, aber da immer einer mit
Fotografieren beschiftigt ist, blei-
ben sechs Hénde fiir die Manover.
Genug, um die Bavaria 50 sicher in
den meisten Situationen handeln zu
konnen. Mit dem 186 Quadratmeter
Gennaker und dem 67 Quadratme-
ter grofien Segel spiirt man deutlich,
wie sich die Yacht sofort in Bewe-
gung setzt. Bei einem Windeinfall
von 90 bis 100 Grad zeigt die Log-
ge eine Bootsgeschwindigkeit von
7,6 Knoten bis 8,7 Knoten. Der
Wind weht dabei zwischen 8 und
9,5 Knoten, die Fahrleistungen auf
Raumenkursen passen also. Per
Bergeschlauch sammeln wir den
Gennaker wieder ein und verstau-
en ihn gleich auf dem Vorschiff in
der Segellast, die sich gleich an den
Ankerkasten anschlief3t. Das ist sehr
praktisch, denn ein 186 Quadratme-
ter grofler Gennaker samt Berge-
schlauch l4sst sich nicht so einfach
unter den Arm klemmen, hier ma-
chen sich die 50 Fuf8 der Bavaria

doch wieder bemerkbar. Einen
Spinnaker sucht man vergeblich in
der Ausstattungsliste der Bavaria
50, Bavaria hat keinen fiir seine 50er
vorgesehen.

Wir rollen die 64 Quadratmeter
grofle Genua aus, gehen an den
Wind und kurbeln die Segel dicht.
Zunichst etwas gewohnen muss
man sich an die Grofischotfiihrung,
die auf einen Traveller verzichtet.
Das System besteht praktisch aus
zwei getrennten Grofischoten, die
jeweils auf einen FufSpunkt aufien
am Aufbau gehen. Hat man das Sys-
tem begriffen, lassen sich der Gro§-
baum und der Druck auf das Ach-
terliek recht effektiv kontrollieren.
Die Luvschot sorgt fiir die Stellung
des Grofibaumes zur Mittschiffslinie
und die Leeschot fiir den Zug nach
unten um das Achterliek entspre-
chend zu schlielen oder zu ffnen.
Mit den immer noch wehenden
Winden um die neun Knoten zeigt
die Logge mehr als sechs Knoten



Speed an, ein sehr guter Wert fiir
eine Yacht dieser Grofse. Die Bava-
ria 50 verfiigt {iber eine gut abge-
stimmte Doppelruderanlage und
lasst sich sportlich steuern. Das man
auf 50 Fufl sitzt, gerét schnell in
Vergessenheit, die Bavaria verhalt
sich genauso agil wie eine sport-
liche 40-Fuf3-Yacht. Auch wenn es
nicht stark briest an unserem Test-
tag, man merkt die Bavaria 50 segelt
recht steif. Laut Farr Yacht Design
krangt die Bavaria nicht mehr als 20
Grad, das erste Reff soll erst bei 20
Knoten Wind fillig sein.

Das Handling der Bavaria 50 ist ein-
fach und sicher. Geniefsen wird man
sicher den Platz, den diese Yacht
an und unter Deck bietet, egal ob
man sich fiir drei oder fiinf Kabinen
entscheidet. Blauwasserqualitdten
bringt die Bavaria 50 auch wegen
ihrer seegdngigen Detailldsungen
unter Deck mit sich. Auch wenn
der Salon grof ist, selbst bei Lage
kann man sich gut unter Deck be-
wegen und findet gut Halt. Mit
einem Startpreis knapp 250.000
Euro bleibt Bavaria Yachtbau sei-
nem Anspruch nach einem gesun-
den und erschwinglichen Preis-
Leistungsverhiltnis treu. Wer sich
mit dem Gedanken trégt, eine Bava-
ria zu kaufen braucht keine Angst
vor 50 Fuf$ zu haben. |

Technische Daten

Bavaria 50
LOA 15,57 m
Lange Rumpf 14,99 m
LWL 13,86 m
Breite 4,67 m
Tiefgang Standard 2,25m
(Gusseisenkiel)
Tiefgang Option 1,85m
(Gusseisenkiel als
Flachkiel)
Leergewicht 14.100 kg
Ballast 4.600 kg
Motor Volvo Penta
Saildrive, D2-75
Motorleistung 55 kW /75 PS
Treibstofftank 380 |

Wassertank Standard ca. 560 |

www.bavaria-yachtbau.com

Viel Stauraum, unter den Kojen kénnen Taschen und Wasche gelagert werden.
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Klappt auf Knopfdruck, Badeplattform und Terrasse.
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