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Bavaria 37 Cruiser: Schnelles Raum

Familientreffen in der Marina Muiderzand am niederlindischen
Markermeer: Da liegen Generationen ilterer Bavaria-Yachten am
Kai des ortlichen Charterunternehmens. Gutmiitig gucken die
Boote mit dem hohen Freibord aus abgerundeten Decksfensters
den Familiencrews entgegen. Die jiingste Schwester dieser Boote
aber ist anders und will eindeutig mehr auffallen und Spafd haben:
Das dunkle Plexi liuft wie eine Riesensonnenbrille den Aufbau
entlang, das Heck prisentiert sie freiziigig mit riesiger Badeplatt-
form, und dann lésst sich die neue Bavaria Cruiser 37 auch noch
mit dem kleinen Finger an Doppelruderridern voraus aus der Box

steuern.
Text: Volker Kolling
Fotos: Volker Kolling

ngeben kann jeder, bisesauf

das Wasser geht: 11-Meter-
30 Boot surren vom 18 PS star-
ken Volvo-Penta-Diesel getrie-
ben Richtung Marinaausgang.
Unter Wasser wiihlt ein Drei-
blatt-Gori-Faltpropeller als
2439,50 Euro teures, aber sinn-
volles, Extra. Das Testboot hat
auflerdem die Vorfiihr-Segel-
garderobe angelegt mit einem
Rollgroff mit vertikalen Latten
und einer schicken triradial ge-
schnittenen Rollfock. Der High-
Tech Segelsatz kostet inklusive
Mastrollreffanlage  6925,-
Euro extra, die das Leben
unter Segeln einfacher ma-
chen. Denn so kann man die
grofie Bavaria noch einfacher
Einhandsegeln. Bestellt man
das Bugstrahlruder inklusive
Extrabatterie ~ dazu  fiir
4754,05 Euro, macht sogar
das riickwiirts Einparken in
die Box Spafs.
Nun aber erst einmal die

Fender weg und raus auf
das griine Wasser des Marker-
meeres. [rgendwie fehlt das
Gerdusch knallender Back-
skisten und dann die Entde-
ckung: Gasdruckfedern
dampfen das Schlieffen der bei-
den neu geschnittenen grofien
Backkisten ab, was der Lebens-
dauer von Scharnieren und
Schlossern sehr zutriglich sein
wird. Der Windmesser redet von
mindestens 4,8 Knoten und
steigt in Boen etwas an. Das GPS
misst bei 45 Grad Segeln am
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Wind fast finf Knoten Fahrt.
Dashieristeineschnelle Schwes-
ter mit ihrem schicken Zwei-Sa-
lings-Rigg und den nach hinten
gepfeilten Salingen. Uber eine
Spindel am Achterstag ldsst sich
Druck auf den Mast pumpen.

Unter Segel

ehr ordentlich geht die neue
37er durch die Wende, auch
weil die Fock nur etwas iiber-
lappt und bei dem bisschen
Wind gut tiberholt von den Ho-

lepunkten innen auf dem Deck-
sautbau. Am 91 Zentimeter
durchmessenden Doppelruder-
rad braucht es nur 1,6 Umdre-
hungen von voll Backbord auf
voll Steuerbord, was etwas Fin-
gerspitzengefiihlund Ruhebeim
Rudergehen erfordert. Grund-
sdtzlich ist das Rudergefiihl des

Mittelruders aber unmittelbar
und sportlich direkt. Die Com-
posit- Sportsteuerridder des Test-
schiffssind ein 2082,50 Euro teu-
res, aber schickes, Extra.

Waren anfangs unter vereinzel-
ten dunkleren Wolkchen auch
mal ein paar kleine Driicker
drin, wird es Richtung Amster-
dam immer freundlicher und
der Wind stetiger. Zeitumzudre-
hen und den Blister auszupro-
bieren,womandas2808,40 Euro
teure Extra doch nun mal an
Bord hat. Raumschots gluckert

Grundsitzlich ist das Rudergefiih] unmittelbar und sportlich direkt

das Wasser nun bei 6,4 Knoten
Fahrt rund um das Boot - bei ge-
rade einmal zwei vollen Wind-
stiarken.

An Deck

er ganze Anker- und Bug-
beschlag auf dem Boot ist

tiberarbeitet worden. An einem
Teaktrittbrett sitzt der Halsbe-
schlag fiir den Gennaker. Auch
ohne Gennakerbaum reicht die
Entfernung des Beschlags zum
Vorstag fiir ein sauberes Shiften
desleichten Tuches in der Halse.
Muss man doch einmal auf das
Vorschiff, bietet ein Handlauf
aus Edelstahl mittschiffs Halt. st
man etwas umstindlich um den
auflen angebrachten Unterwant
herumgeklettert,geht esden sta-
bilen Seezaun entlang Richtung
Vorstag,. Edelstahlhandlaufe fin-
den sich auch an Deck auf bei-
den Seiten des weit ins Boot ge-
schnittenen Niedergangs. Derist
steil, aber seegingig geraten.

Unter Deck

uch unter Deck finden sich

Handldufe iiberall, wo es
sinnvoll ist. Fiir die Kartenarbeit
unten ist auf der 37er ein klapp-
barer Katzentisch reserviert, an
demder Navigator eher verdreht
mit dem Riicken zur Fahrtrich-
tung arbeiten soll. Im echten
Bordbetrieb wir man immer auf
dengrofiziigigen Salontischaus-
weichen und der Besuch im
Hafen auf dem Tisch eher mal
sein Bier abstellen.
Das Testschiff ist ohnehin mit
einem groflen Garmin Karten-
plotter mittschiffs am ausklapp-
baren Massivholzcockpittisch
ausgestattet, auf den eine scho-
ne Cockpitstehlampe gesteckt
werden kann. Der Plotter gehort
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Die neue Bavaria 37 Cruiser:
Neuer Look mit hohem Leis-
tungspozential

wie eine Selbststeueranlage
und ein UKW-Sprechfunk-
gerdt zum 6414,10 Euro teu-
ren Funktionspaket Naviga-
tion.

rofde Binnenschiffe

kreuzen den Gennaker-
kurs und machen eine Welle,
welche die 37er miihelos
durchschneidet. Uber die
Starkwindeigenschaften des
Bootes lassen sich heute nur
Vermutungen anstellen, auf-
fallig sind in jedem Fall seine
gutmiitige Sportlichkeit bei
wenig Luvgierigkeit und die
hohe Qualitit von Rigg und
Decksausriistung. Die Fur-
lex 200 Rollreffanlage ist
leichtgdngig, mit dem richti-
gen Zupfen am Unterliek
rollt sich auch das Grof} ein-
fach ein, so dass ein Reffen in
hirteren Bedingungen ein
recht unkompliziertes Ma-
nover wird. Das laufende

Aufgerdumtes Deckslayout mit Flushluken
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Gutwird vom Mast offen auf
dem Deck in einem stump-
fen Winkel gut sichtbar um-
gelenkt und landet (iiber
Stopperbatterien auf zwei
selbstholenden ~ Lewmar-
Winschen. Mit  einem
Knopfdruck ist der Autopi-
lot eingeschaltet und mit
einem Schritt weg vom
Ruderlassen sich die nétigen
Arbeiten zum Segelsetzen,
Reffen oder Bergen voneiner
Person erledigen.

ach genau diesem Se-
Ngclbergen gehtesanden
Motortest. Der D 1-20 Volvo
Penta mit Saildrive und
Gori-Dreifliigel-Faltpropel-
ler ist bei knapp sechs Kno-
ten Marschfahrt ein akus-
tisch auch unter Deck sehr
gutertriglicher Motor. Zicht
man mit einem Griff den
Niedergang nach oben, sieht
man sofort die Kapselung
des Aggregats mit Dimm-
platten. Der Zugang zu allen
SeitendesVolvosunddie An-
schliisse hier sind vorbild-
lich. Klappe zu und wir dre-
hen bei eingeschalteter
Stoppuhr in 17 Sekunden
einen Vollkreisauf einer Dis-
tanz von drei Bootslingen.
Das Schiff ist unter Motor
bestens mandvrierfihig.
Rein geht es in die Marina
und riickwirts in die Boxen-
gasse. Die Fender bleiben auf
dem Teak des Laufdecks lie-
gen (4849,25 Euro), sonst
kommt die 37er mit ihrer
Breite von 3,67 Metern nicht
zwischen den Holzdalben
hindurch. Einmal kurz Bug-
strahlruder geben und die
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Luvleine liegt beim zweiten
Versuch iiber dem Holz, ein
kleiner Motorstof3 zuriick
und die Heckleinen kénnen
getrimmt werden. Man soll-
te die Badeplattform dabei
tunlichst eingeklappt lassen,
bei der Justierung der Heck-
leinenlingeaberihrebeacht-
lichen Ausmafle natiirlich
einplanen. Sind Steg oder
Kai etwas hoher, wird man
vom Siill der eingeklappten
Plattform an Land klettern.
Lasst sich die Plattform aus-
Klappen, wird etwa das Pro-
viantieren des Bootes auch
fiir lingere Reisen angesichts
des enormen Cockpitplatzes
zum Kinderspiel. Das vom
Topp herunter kommende
Achterstag teilt sich in aus-
reichender Hohe, so dass
man ohne den Kopf einzu-
zichen zwischen den Steuer-
ridern Richtung Nieder-
gang kommt.

b nach unten: Bavaria

hat bei seinen Kunden-
befragungen  festgestellt,
dass auf den Schiffen der
Werft richtig gekocht wird.
Und dafiir steht auf der 37er
eine L-formige seegerechte
Pantry direkt steuerbord
vom Niedergang zur Verfii-
gung. Die Schlingerleisten
sind hoch genug. Hier wird
sich auch bei Lage kein Kar-
toffelwasser  gleich quer
durchdasBootverteilen. Die
Arbeitsfliche ist ausrei-
chend. Im Vergleich zum
Vorgiangermodell gibt es ein
zweites  Spiilbecken. Der
zweiflammige Herd mit
Backofen ist kardanisch auf-
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Beim Anlagen: Klappe zu!
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gehiingt, gegen 404,60 Euro Auf-
preis gibt es eine Flamme mehr.
Dieses Boot hat stattdessen eine
612,85 Euro teure Mikrowelle als
Zusatzausstattung. Die Kom-
pressorkiihlbox hat eine ausrei-
chende Grofie. Fiir Proviant, Ge-
wiirze und Kiichengerit gibt es
ausreichend viel Platz in
Schapps und Schrinken. Fiir die
Entliiftung des Kochbereichshat
das Seitenfenster eine Luke, die
sich offnen lasst.

Uberhaupt sind die Fenster in
Zahl und Ausfithrung bemer-
kenswert. Bavaria spricht von
einem neuen Lichtkonzept, das
hier umgesetzt worden ist. Dazu
haben die Designer der 37er
Cruiser ein neues, zusitzliches,
grofies Himmelsfenster spen-
diertund Panorama-Seitenfens-
ter eingesetzt. Oben fluchtetalles
mit dem Deck, so dass man sich
nirgendwo stoft. Alle Luken las-
sen sich tiber eingebaute Jalou-
sien mit einem Grift abdunkeln.
Dazu hat die 37er noch an jeder
Schiffsseite drei Rumpffenster.
Insgesamt sieben Seitenfenster
lassen sich offnen. Die Perma-
nentbeliiftung des Bootes ist da-
gegen cher beschrankt. Wer an
Bord geht, muss erst einmal Luft
hinein lassen.

m Inneren bietet die 37er
Cruiser das grofite Rauman-
gebot in dieser Bootsklasse,
wirbt die Werft. Und tatsichlich
wirkt der Salon wie der eines

Badezimmer mit Spafifaktor
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deutlich grofieren Bootes. Die
komplette  Oberschalenkon-
struktion ist total anders ge-
dacht als auf dlteren Konstruk-
tionen. So etwas wie eine klassi-
sche Innenschale gibt es nicht
mehr. In einem sauberen Finish
sicht man jetzt die Quer- und
Lingsstreben im Boot unter der
Decke, welche die Krifte tiber
Schotts und Mabel in eine
ebenfalls neu konstruierte Bo-
dengruppe und den Kiel weiter-
leiten. Den gibtesals 1,95 Meter
tief gehende Gusseisenversion
im Standardpaket oder als Op-
tion fiir 1178,10 Euro den 1,63

Pantry mit hoher Sch

N

lingerleiste und Mikrowelle als Option
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Meter tief gehenden Flach-
kiel.
Die neue Decke bringt zwi-
schen den Streben mehr Steh-
héhe und spart auflerdem
noch Material. Der Raumge-
winnbeziehtsichhierauchauf
die Vorschiffskabine. Durch
Kleine Veranderungen konnte
das Bett vorne grofer gebaut
werden. Fiir die Mafle 215 mal
204 mal 68 Zentimeter werden
sich besonders grofiere Men-
schen bedanken. Die Stehho-
he betrigt hier 192 Zentime-
ter. Bei sogar 200 Zentimetern
Stehhohe bieten auch die Ach-
terkabinen Betten mit 203
Zentimetern Linge an.
dngere Segler freuen sich
Lauch tiber den klappbaren
Salontisch, unter den prima
auchlingere Beinepassen. Das
Testbootist eine Dreikabinen-
version mit Platz fiir sechs
Dauerbewohner, die in die-
sem Boot sowohlim Salon, als
auch im Cockpit ausreichend
Platz finden. An der Bauaus-
fuhrung der Inneneinrich-
tung gibt es allenfalls an Klei-
nigkeiten  Verbesserungsbe-
darf: Am Abschluss des Bad-
einbaus und der Schotts fin-
den sich weifle Silikonnihte,
die nach wenigen Jahren un-
ansehnlich ~ werden.  Die
Kunststoffverkleidungen der
Auflenflichen sind  etwas
klapprig, und unter Einsatz
von ein paar Moosgummi-
drops liefle sich auch das

Technische Daten

Linge: 11,30m
Breite: 3,67 m
Tiefgang Standard: 1,95 m, 1,63 Option
Leergewicht: 7.000 kg
Ballast: 2.080 kg
Volvo Penta mit Saildrive D1-20
Motorleistung 13,9 kW/19 PS
Treibstofftank: 1501
Wassertank: 2101 (Standard)
Segelfliche:

GrofBsegel & Rollfock: 65m’

Masthohe (iber Wasserlinie:
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Knarzen einiger Schranktiiren
lindern. Die Tiirschlieffer zum
Vorschiff sind schlicht klapp-
rig.

Aber all das sind mit iiber-
schaubarem Aufwand beheb-
bare Kinderkrankheiten einer
insgesamt vor Kraft strotzen-
den Kampfansage in Sachen
Preis-Leistung. Die Bavaria
37er Cruiser gibt es zum
Grundpreis ab Werft in Hohe
von 109.361 Euro inklusive
Mehrwertsteuer. Eine Racer-
version ist zur Zeit noch in
Vorbereitung. Fiir die Cruiser
sind weitere Basis- und Funk-
tionspakete ratsam.

Fazit

as Testschiff wird gutund
D gernenoch einmal Extras
fiir tiber 40000,- Euroan Bord
gehabthaben, wenn manauch
noch die elektrische Anker-
winsch mit Deltaanker und 50
Meter Kette einkalkuliert.
Damit hat man fiir unter 150
000 Euro ein schnelles, seege-
hendes Boot in guter Ausstat-
tung und Bauqualitit. Auch
die Crew, in der nur ein oder
zwei Personen Segelerfahrung
haben, wird mit der 37er wun-
derbare Fahrten unterneh-
men konnen. Die Handha-
bung des Schiffes ist unkom-
pliziert und einfach zu lernen.
Unddazubewegt mansichna-
tiirlich gerne auf einem Schiff,
das auch einfach gut aussicht.

16,82 m
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NUR SEGELN IST
UMWELTSCHONENDER

Storender Abgasrauch und Geruch
gehoren bei den neuen D1 und D2
Boots- und Yachtdieseln der
Vergangenheit an.

Die Partikelemission wurde um 50%
reduziert und die Emissionswerte
erflllen die weltweit strengsten Abgas-
normen.

Dazu kommt, dass die Neugestaltung
der Brennraume auch dafir sorgt,
dass die D1 und D2 Boots-, Yacht-
und Dieselmotoren jetzt noch leiser
laufen.

Wenn Sie noch umweltschonender
fahren wollen, missen Sie Segel
setzen.

VOLVO
PENTA

www.volvopenta.de
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